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[] Ausschuss fiir Wirtschaft, Beteiligung und [] Information an AG Ortsteile

Strukturwandel [] Jugendhilfeausschuss
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OPNV

Inhalt des Antrages:

Die Stadtverordnetenversammlung mége beschliel3en:

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, sich im Einvernehmen mit Cottbusverkehr GmbH bei der
Landesregierung dafir einzusetzen, dass der offentliche Personennahverkehr besser ausfinanziert
wird. Das derzeitige Gesetz des OPNV-Systems wird im Landtag voraussichtlich ab Ende 2021
diskutiert werden; der Gesetzgebungsprozess in 2022 erfolgen. Der Einsatz des Oberbirgermeisters
soll in eine Initiative minden, die vom Stadte- und Gemeindetag des Landes Brandenburg, dem VBB
Verkehrsverbund und auch dem Verband deutscher Verkehrsunternehmen mit getragen und begleitet
wird. Ziel dieser Initiative in Vorbereitung des Gesetzgebungsprozesses bei der Landesregierung soll
eine wesentliche Verbesserung der Ausfinanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs sein.
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Begriindung des Antrages: OPNV als Pflichtaufgabe:

Status Quo

Der OPNV dient dem Schutz der natiirlichen Lebensgrundlagen und der Herstellung der Gleichwertigkeit
der Lebensverhaltnisse. Das Regionalisierungsgesetz benennt den OPNV als Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Die Sicherstellung der Daseinsvorsorge wird in den meisten
Landesnahverkehrsgesetzen, auch im Gesetz Uber den &ffentlichen Personennahverkehr im Land
Brandenburg (OPNV-Gesetz - OPNVG) §3, Absatz 3 als freiwillige Selbstaufgabe der Kommunen
definiert: ,Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung im Offentlichen Personennahverkehr
einschliellich des Ausbildungsverkehrs ist freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und
kreisfreien Stadte (kommunaler 6ffentlicher Personennahverkehr).“ Das heif3t, neben dem Bedarf
missen auch Mittel vorhanden sein, um den 6ffentlichen Personennahverkehr weiter zu entwickeln und
auszubauen.

Vielfach deckeln, kirzen oder gar streichen kommunale Finanzaufsichten die Mittel. Kommunen
argumentieren daher seit langem, der OPNV miisse Pflichtaufgabe werden. Dann kénnte er von den
kommunalen Verwaltungen wie etwa Abwasser- oder Millbeseitigung behandelt werden. Nur die
Schilerbeférderung ist bereits jetzt eine Pflichtaufgabe.

GemaR BRB-OPNVG §2, Absatz 2 und 4 soll der OPNV ,der Verbesserung der Mobilitat der
Bevdlkerung, der Herstellung gleichwertiger Lebensbedingungen, dem Umweltschutz und der
Verkehrssicherheit dienen. Er soll so gestaltet werden, dass er eine attraktive Alternative zum
motorisierten Individualverkehr darstellt. [...] Dem o6ffentlichen Personennahverkehr soll vor allem in
Verdichtungsrdumen bei Ausbau und Finanzierung Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingeraumt werden.®

Grunde fir eine Umstrukturierung

Die Umwandlung der bisherigen freien Selbstverwaltungsaufgabe OPNV in eine kommunale
Pflichtaufgabe ware ein Signal fur eine zeitgemaf3e Verkehrspolitik und fiir den hohen Stellenwert des
OPNV im Land. Die aktuelle Situation der Pandemie zeigt, wie wichtig der OPNV ist. Die Beschaftigten
garantieren Mobilitdt auch in der Krise — auch fur Mitarbeitende der systemrelevanten Berufe. Dies hat
zur Folge, dass auch die Beschaftigten im OPNV selbst systemrelevant sind. Die Organisation und
Verwaltung der Mittel wird verbessert. Eine landesweite Koordinierung erleichtert die Arbeit im
Verkehrsverbund bei Fragen zum Tarif, zum Vertrieb oder zu angrenzenden Gebieten. Der OPNV erhalt
auch hierdurch eine héhere Schlagkraft.

Die Verkehrswende und damit einhergehenden Herausforderungen fiir den OPNYV fiihren dazu, dass
die finanziellen Ausgaben steigen werden. Bei der derzeitigen Ausgestaltung des OPNV als freiwillige
Leistung besteht die Gefahr, dass notwendige Ausgabenmehrungen von den kommunalen
Aufsichtsbehdrden im Rahmen der Genehmigung des Haushalts nicht anerkannt werden.
Leistungsféhigkeit stadtischer Mobilitat darf nicht allein von der Kassenlage der Kommunen bestimmt
werden. Indem die Lander starker in die Finanzierung des OPNV einsteigen, kann der OPNV
zukunftsfahig und zum Motor der Verkehrswende gemacht werden. Die CO2-Emissionen des Verkehrs
machen durchschnittlich 16,3 % der Gesamtemissionen aus. Seit 1990 haben sie sich kaum verandert,
wahrend in vielen anderen Sektoren der CO2-Ausstol3 gesunken ist. Auch in diesem Bereich muss der
OPNV mitmachen, um eine nachhaltige Veranderung und das Erreichen der Klimaschutzziele bewirken
zu konnen.

Der OPNV kann — auch in der Post-Corona-Zeit — einen entscheidenden Beitrag zum Erhalt und zur
Schaffung von Arbeitsplatzen leisten und dazu beitragen, die Wirtschaft zu stabilisieren. Direkt sichert
der Nahverkehr in Deutschland (Stand 2018) laut VDV 500.000 Arbeitsplatze, indirekt noch viel mehr.
Die jahrlich rund 12 Milliarden Euro Investitionen der deutschen OPNV-Unternehmen kommen zu rund
90 % direkt der Wirtschaft Deutschlands zugute. Fiur mehr Lebensqualitat in (Innen-)Stadten ist
weniger Individualverkehr (MIV) nétig. Damit die Einwohnerinnen und Einwohner dennoch mobil sein
kénnen, braucht es eine Starkung des OPNV (und des Umweltverbundes).



