Stadt Cottbus/Chésebuz
" Der Oberblirgermeister

Mitteilung

x_offentlich [ Inicht offentlich
Drucksache Nr. '

(ggf. Nachtragsvermerk)

Amt, Auskunft érteilt, Telefondurchwahl . Datum

FB Griin- und Verkehrsflachen /612-4610 ) 02.06.2021
Beratungsfolge , Sitzungstermine
Ausschuss Bau und Verkehr : 09.06.2021

i °

l‘.' ‘ll

Knotenpunkt Bahnhofstr./K.-Liebknecht-Strae — Hoéhenproblematik
Anfrage aus dem Ausschuss Bau und Verkehr am 12.05.2021

Inhalt der Mitteilung

Zu der Problematik Bodenwelle Knotenpunkt Bahnhofstraf&el Karl-Liebknecht- Stralle ist
folgendes anzumerken: !

Stadtmorphologisch erwies sich die StraBenhohenplanung der Bahnhofstralle u. a. auch im
Kreuzungsbereich mit der Karl- Liebknecht- Strafde als schwierig. Der Tiefpunkt der Bahn-
hofstralle befindet sich im Bestand der angrenzenden Héhensituation zu den vorhandenen
StralRenzigen und auch geldndehdhenbedingt schon immer im Knotenpunkt der Kari-
Liebknecht-Strale. Ein Langsgefalle ist im Knotenbereich der Karl-Liebknecht-
StraRe/Bahnhofstrae dadurch praktisch nicht vorhanden. Die Karl-Liebknecht-StraRe ist.
ost- und westseits héher als die Bahnhofstrale. - :

Die Karl-Liebknecht-Stralke musste héhenplanerisch deshalb im Knotenpunktsbereich auf
das Héhenniveau der Gleise abgesenkt werden. Aufgrund der Auseinanderlegung der Glei-
se (infolge der Einordnung eines Mittelstreifens in der Bahnhofstralte) musste der verblei-
bende Streifen zwischen den Gleisen zur Entwasserungssicherung der Fahrbahn durch eine
Uberhshung von 3 cm zwischen den Gleisen versehen werden (kr1t|3|erte Aufwolbung! Bo-
denwelle).

Gleisanlagen der Stralkenbahn: Die generelle Hoheneinordnung der Gleise ergab sich aus
der Notwendigkeit der Entwasserung der Schienenrillen, wobei die Mindestlangen zwischen
den Neigungswechseln und die' Ausrundungsparameter wiederum in der Trassierungsrichtli-
nie fir Gleisanlagen der Strallenbahn festgelegt sind. Aus den vorgenannten Zwangspunk-
‘|ten ergab sich ein Tlefpunkt im nordlichen Knotenpunktberelch BahnhofstraRe/ Karl- Lieb-
knecht- StrafSe

AUI&erdem wurden die an die historische Bebauung angrenzenden Nebenanlagen ein-.

|schlieRlich der Bereiche mit Bordabsenkungen (FuBgéngeriiberwege) fur die Fuganger und
Radfahrer héhentechnisch’ optlmler’: (keme zu stellen Querneigungen) und barrierefrei ge-

staltet. : _




Zur welteren Opt|m|erung des Knotenpunktberelches wurde im Jahr 2011 zum urspringli-
chen Héhenplan der Ausfuhrungsun{erlage Bahnhofstrale ein Detailhéhenplan (mit H6hen-
verdichtung) vom AG abgefordert und erstellt und bauseitig eingehalten.

Es gab unter BerUcksichtigung aller Zwangspunkte keinen Spielraum.

Es ist festzustellen, dass es bisher zu dieser Ortllchkelt keine Unfallmeldungen oder Scha—
densanzeigen in unserem Fachbereich gab. :

Slchtkontrollen vor Ort ergaben keine erkennbaren Veranderungen. Dieser Standort unter-
liegt auch der regelméaRigen Kontrolle des Bereichs: Stral’&enunterhaltung

chhtlgster Aspekt fir die Verkehrsteilnehmer blelbt die Einhaltung der Geschwindigkeitsre-
duzierung in diesem Bereich von 30 km/h, die dauerhaft angeordnet ist.
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